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Norras pakub puit muudele sillachitusmaterjalidele arvestatavat

alternatiivi. Suurim probleem, millega ehitajatel tuleb selle materjali puhul

kokku puutuda, on eelarvamused.

iimme protsenti kéigist aastail
K2000...2003 chitatud sildadest

Norras on tehtud puidust. Ena-
mik neist asub Ida-Norra keskosas, kuid
viimasel ajal on mitu uut silda rajatud
ka rannikulihedastesse piirkondadesse.

Norras on puit libi aegade olnud iiks
levinumaid ehitusmaterjale, sest seda lei-
dub kéikjal. Puitu on ka kerge t66delda
ning suhteliselt viikesest massist hooli-
mata on tegu siiski iilimalt vastupidava
materjaliga. Keskajal ehitati puidust nii-
teks nii elumaju kui ka kirikuid.

Veel 1902. aastal oli Ida-Norras 85%
koigist sildadest valmistacud puidust
(varem oli puitsildade osakaal tdenioli-
selt veel suurem). Ulejiainud 15% olid
teras-, kivi- ja betoonsillad. Seejirel hak-
kas puitsildade arv jirsult vihenema.
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Sellel, et puit kui sillachitusmaterjal
1990. aastatel taas populaarseks muutus,
oli mitu pohjust. Just sel ajal litkati kogu
riigis kidima Péhjamaade puitsildade pro-
jekt. Puitu kasutati pShimaterjalina ka
1994. aasta talioliimpiamingude Lille-
hammeri staadioni chitamisel. Enamik
tol ajal kasutusele voetud tehnoloogiaid
oli kiill parit teistest riikidest (eelkoige
USA-st), kuid neid hakati tiiendama ja
edasi arendama. Selle testuseks on nii-
teks plaatsildade ehitusel kasutatavad
pingelamellplaadid, puitdetailide uudsed
ithendusmeetodid ja niiskustorjesiistee-
mid.

Alates 1995. aastast on Norras valmi-
nud 23 puidust jalakiijate silda (koik rii-
gi toetusel) ja 24 maanteesilda, sh maail-
ma pikima avaga puidust maanteesild.

I

18 Bt

il Pikkus: 196 m
[-‘I Laius: 9 m

Lisaks nendele on puitsildu rajanud Nor-
ra raudtee, kohalikud omavalitsused ja
moned eraettevotted. Ja koik need sillad
kannavad regulaarset liikluskoormust.

Norras on levinud viit tiiiipi puitsil-
lad: plaatsillad, konsoolidega talasillad,
raam-, kaar- ja sérestiksillad.

Plaatsildade chitus on lihtne ja odav.
Norras kasutatakse seda skeemi peami-
selt maanteesildade puhul, mille ava
pikkus ulatub kuni 7 meetrini. Plaat-
silla puitpaneelid ithendatakse terasvar-
badega, mis iithtaegu pinguldavad silde-
chitise konstruktsiooni. Pikemate silda-
de puhul kasutatakse puitpaneelide ase-
mel suurema paksusega lamineeritud
liimpuitpaneele. Norras viljatdétatud
pingelamellplaatide tehnoloogiat véib
vorrelda pingbetoonkonstruktsioonide
omaga.

Plaatsilla terasest pingutusvardaid tu-
leb uuesti pingutada iga 15 aasta jirel.
Juhul kui plaadi tugevdamiseks kasuta-
takse liimpuidust talasid, mis paikne-
vad meetriste vahedega ja moodustavad
T- vo6i karpristloike, voib plaadi sil-

Flisa maanteesild
Ehitusaasta: 2003

Suurim sildeava: 70,34 m
Maailma pikim puidust
maanteesildade sildeava
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" Kjeerra jalgteesild
. 'r? Ehlitusaas*!a: %gOI
R Pikkus: 120 m
Suurim sildeava: 91 m
Maailma suurim puidust
jalgteesildade sildeava
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Evenstadi maanteesild
Ehitusaasta: 1996
Pikkus: 180 m

Laius: 6,5 m

Sildeavad: 5 x 36 m

deavaks saavutada 20 meetrit voi veelgi
enam.

Raamsillad on maanteesildade seas
kaige levinumad. 20...45 m ava puhul
on see hinna seisukohalt optimaalseim
lahendus. Kaarsilla ava v6ib olla kuni
kaks korda pikem. Nii raam- kui plaat-
sildade puhul kasutatakse iihesuguse
konstruktsiooniga séiduosa, mille pea-
kandurid paiknevad viiemeetriste inter-
vallidega. Norra pikim kaarsild — 70 m
avaga Tynseti sild — on just seda tiiiipi.

Puidust sérestiksillad on enamasti kal-
limad, vorreldes muude konstruktsioo-
niskeemidega, ning seda peamiselt kan-
durite ja tugitarindite sidemete rohkuse
wottu. Kuid isegi sellele vaatamata suudab
puit voistelda teiste chitusmaterjalidega.
Sorestiksilla sdiduosa konstruktsioon ei
erine muust materjalidest sildade omast.
Tuule poolt tekitatud pingeid on véima-
lik kompenseerida tdiendavate terasest
tugede abil. Norra pikima sorestiksilla
ava pikkus on 70,3 m.

Puitsildade detailid valmistatakse te-
hastes ja nende kokkupanekuks kulub
kohapeal vihe aega. Tiheda liiklusega
piirkondades ja riikliku tihtsusega tee-
del on see lisaceliseks.

Norras on tavaks puitsildade konst-
ruktsiooni mitte varjata, vaid vastupidi
just esile tosta. Puidust sild on esteetili-
selt kena ning sobib ideaalselt looduses-
se. Muidugi tuleb looduslikust materja-
list sildade puhul omistada suuremat ti-
helepanu vastupidavusele.

Norra teedeameti ettekirjutuse koha-
selt tuleb sillad ehitada vihemalt saja-
aastase «garantiiga», kusjuures nende
hooldus peab olema voimalikult odav.
Erandiks ei ole ka puitsillad.

Puidu vastupidavuse tostmiseks kasu-
tatakse nii konstruktiivseid meetmeid
kui keemilisi kaitsevahendeid. Kaik ho-
risontaalsed puitpinnad kaitstakse vask-
plaatidega ja iilejidinud spetsiaalsete kee-
miliste kaitselahustega (enamasti kreo-
soodiga). Ménikord kaetakse vaskplaati-
dega ka kiilgmised vertikaalpinnad.
Vask peab vastu iile saja aasta, sama voib
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Bestoni jalgteesild
Ehitusaasta: 1997
Laius: 3,3 m
Sildeava: 24 m

Silla kdsipuu ja valgustus.

viita ka kreosoodiga t63deldud puitpin-
dade kohta.

Puitsilla saja-aastase eluea kindlustami-
ne on keeruline viljakutse, mille nimel
tehakse pidevalt uuringuid ning viiakse
l4bi varemehitatud sildade vaatlusi.

Norra kogemuste pahjal voib viita, et
chituspuidu niiskusesisaldus kaigub
aasta loikes iillatavalt vihe, umbes 2%.
Seni kasutatud meetmete tulemusena ei
iileta sillakonstruktsioonide niiskusesi-
saldus 11%. Kuna lagunemisprotsess

algab alles 20% juures, voib viita, et
senised meetmed mojuvad just nii,
nagu on ette nihtud.

Hinna juurde tagasi péérdudes: Nor-
ras on puitsillad teras- ja betoonsildade-
ga tiiesti konkurentsivbimelised ning
seda tunnistavad ka kohalikud ehituset-
tevotjad. Ménikord otsustatakse puidu
kasuks ka muudel kaalutlustel, kuid kai-
ki kulusid arvestades on puidu kasuta-
mine viga sageli kéige odavam lahen-

dus. [4]
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