Puitsillad Saudi Araabiasse

Jiddah on suuruselt teine linn Saudi Araabias. Rohkem kui 2500

aastat tagasi oli see pisike kalurikiila, mis tinaseks on kasvanud iiheks

suuremaks Punase mere sadamaks. Jiddah on tihtis t36stus- ja aktiivne

kaubanduskeskus ning oma 80 km pikkuse kauni rannaribaga ka oluline

turismikeskus. Jiddahi praegune elanike arv on iile 3,4 miljoni.

puitsildade puhul eurokoodeksi 5 jirgi.
Uhesonaga: votad riiulist eestikeelse pro-
jekteerimisnormi ja projekteerid chitise
Araabiasse. Kas pole see mitte kiegakat-
sutav vili kunagisest otsusest hakata Ees-
tis ruttu eurokoodekseid kasutama?
Huvitavaks teeb meie inseneridele sellis-
te td6de erinevus koormustes ja kasutustin-
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Tehnilised kirjeldused
Talasillad

H 100 Street Bridge No 1: pik-
kus 81 m, suurim sille 20,5 m

H 100 Street Bridge No 2: pikkus
105 m, suurim sille 30,3 m

B Rawabi: pikkus 84 m, suurim
sille 23,6 m

M Sitteen: pikkus 53 m, suurim
sille 15 m

H Bakasab: pikkus 50 m,
suurim sille 14 m (tegemisel)

B Abdullah: pikkus 50 m,
suurim sille 14 m (tegemisel)

Kaarsillad

B King Fahad Street, Middle:
pikkus 75 m, suurim sille
375 m

B King Fahad Street, North:
pikkus 75 m, suurim sille
375 m

Laius koigil sildadel 3 m
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Koostd6 on kestnud aastaid, jarelikult rahuldab see kdiki osapooli. Kui reisi-
tee peaks teid kunagi viima Jiddahi linna Saudi Araabias, siis mdelge iile puitsilla
jalutades, et kénnite hdimuvendade puidul, mis on kokku pandud eestlaste inse-
nerimotte jargi.

Samuti pole vaja piirata konstruktsiooni-
de libivajumist. Tellijale on vaid tihtis, et
konstrukesioon ei puruneks, st dimensi-
oonitakse vaid kandepiirseisundi jirgi.

Konstruktsioone ja jalakiijaid tuleb
sealses kliimas kaitsta ennekaike piikese
eest. Selleks ongi sildadel Ghuline katus.
Kreosootimmutus leevendab UV-kiirgu-
se moju puidule.

Silla valmimisprotsess

* Pohilise ideoloogia ning ideekavandi

valmistab ette Risto Mikipuro, OU
NuvoEst.

Inseneriarvutused ja silla projekt te-
hakse projektbiiroos AS Resand (in-
senerid Ragnar Pabort ja Alar Just).
Pirast saudide heakskiitu (omaette
keeruline ja ettearvamatu protsess) val-
mistatakse koik silla detailid Soomes.
Kui esimesed sillad tehti Vierumiki
OY tehases (tinase nimega OY Verso-
wood), siis viimased on valmistanud ja
valmistab OY Late.

Sild pakitakse viimse kruvini kontei-
nerisse ja veetakse laevaga Saudi Araa-
biasse. Standardsed merekonteinerid
seavad oma nouded: iikski detail ei
tohi olla pikem kui 12 meetrit.
Vundament tehakse kohalikust betoo-
nist, kasutades kohalikku t66joudu

iildjuhul Soome spetsialisti juhenda-
misel. Siiski, sel ajal kui terrorismioht
Saudi Araabias oli liiga suur, Soome-
poolset tdddejuhatajat platsil ei olnud.
* Sildade ehitajaks on olnud Al-Muha-
idib Contracting Co.
* Sildade kandekonstruktsioonideks on
kas liimpuidust talad voi kaared.
Liimpuidu tugevusklass on GL32.
Liimpuitelementide ithendamiseks on
kasutatud sissefreesitud terasplaate,
polte ja kruvisid. Tinu kuivale kliima-
le saab konstruktsioonides kasutada ka
sisseliimitud polte.
* Kaarsildade kaared on iithendatud
paindejiigalt.
* Silla poikjdikuse tagavad lisaks dekile
terasdiagonaalid.
* Silladekk tehakse pohiliselt tammest
voi ménest muust lehtpuust.
Trepitalad on enamasti lainelised.

Kestvus

Kuna Saudi Araabias on vett vihe,
siis  midanemisprobleeme  sillakonst-
rukesioonidega seal ei teki. Moelda tuleb
kaitsele piikesekiirguse eest. Siiski iiks
meie sildadest on ka kannatada saanud.
Liiga kérge koormaga veoauto sbitis vastu
kandetalasid ja vigastas neid. Kuuldavasti
karistati autojuhti vanglakaristusega. [
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